OPIS TECHNICZNY



1. Podstawa opracowania
Dokumentacje projektowg dotyczy wykonania remontu odcinka drogi powiatowej

nr1424W w miejscowosci Kleniew, na dziatce nr ewid. 27/2 i miejscowosci Sierakowek,
na dziatce nr ewd. 258 w gminie Gostynin, powiat gostyninski.

Jako podstawe opracowania przyjeto:

— ustalenia z Inwestorem;

— mape sytuacyjno-wysokosciowa do celéw opiniodawczych w skali 1:1000;
— pomiary wysokosSciowe z inwentaryzacjg wtasng w terenie;

— katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych;

— normatywy techniczne i wytyczne projektowania;

2. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Kleniew, na dziatce nr ewid. 27/2 i
miejscowosci Sierakéwek, na dziatce nr ewd. 258 w gminie Gostynin, powiat
gostyninski.

3. lIstniejacy stan zagospodarowania

Dziatka nr ewid 27/2 w obrebie ewid. 0018 Kleniew oraz dziatka nr ewid. 258 w
obrebie ewid. 0033 Sierakdéwek stanowi istniejgcy pas drogi powiatowej nr 1424W.
Na dziatkach znajduje sie jezdnia o nawierzchni bitumicznej, pobocza gruntowe, zjazdy
gruntowe oraz utwardzone z kostki betonowej, uzbrojenie terenu w postaci sieci:
energetycznej, wodociggowej, gazowej i telekomunikacyjnej, zielen niska i
sredniowysoka. Przejscia poprzeczne sieci uzbrojenia terenu pod jezdnig i poboczami
zabezpieczone sg rurami osfonowymi.

Istniejgca jezdnia o nawierzchni bitumicznej ma szerokos¢ 6,00 m jednakze
obustronne krawedzie jezdni sg praktycznie na catej dtugosci odcinka objetego
opracowaniem nieregularne, przysypane warstwg ziemi z poboczy. Ponadto
krawedzie jezdni wraz z podbudowg w wyniku dziatania czasu i czynnikéw
atmosferycznych jak réwniez brakiem odpowiedniego odprowadzenia wadd
opadowych z powierzchni jezdni ulegty zdegradowaniu — sg powytamywane.

4. Przedmiot opracowania — rodzaj robot

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja dotyczacg wykonania robodt
budowlanych polegajacych na remoncie odcinka drogi powiatowej nr 1424W, w w
miejscowosci Kleniew, na dziatce nr ewid. 27/2 i miejscowosci Sierakéwek, na dziatce
nr ewd. 258 w gminie Gostynin, na odcinku od 0+00,0 do 2+085,50 mb. taczna
dtugos¢ odcinka drogi do remontu wynosi 2085,50 mb.

W zakres remontu odcinka drogi wchodzi:

— Zfrezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej jezdni

— usuniecie warstwy gruntowej poboczy i zjazdéw gr. do 20 cm wraz z
wywiezieniem urobku

— Wykonanie wyréwnania i uzupetnienia istniejgcej warstwy podbudowy drogi
w ilosci 25% powierzchni,

— Woykonanie nowej nawierzchni bitumicznej jezdni

— Wykonanie nowej nawierzchni poboczy i zjazdéw utwardzonych



Remont polegac bedzie na wykonaniu robét budowlanych polegajgcych na odtworzeniu
stanu pierwotnego z zastosowaniem materiatéw innych niz uzyto w stanie pierwotnym.

5. Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem terenu.

Projektowana inwestycja — remont odcinka drogi powiatowej krzyzuje sie z
istniejgcym uzbrojeniem terenu.

Z uwagi na to iz zakres inwestycji dotyczy powierzchownych robét zwigzanych
remontem nawierzchni jezdni i poboczy jak réwniez z uwagi na to iz istniejgce sieci
pod jezdnig i poboczami zabezpieczone sg rurami ostonowymi, planowana inwestycja
nie koliduje z istniejgcym uzbrojeniem i nie bedzie go naruszafta.

Wszelkie roboty wykonywane w obrebie istniejgcego uzbrojenia nalezy
wykonywac recznie.

6. Konstrukcja projektowanych nawierzchni — zakres robot

Zaprojektowano nastepujace typy nawierzchni:

a) Konstrukcja nawierzchni jezdni:
e Warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 115 50/70 gr. 4 cm,
e emulsja kationowa szybkorozpadowa
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 35/50 gr.4 cm
e emulsja kationowa szybkorozpadowa
e Uzupetnienie i wyrdwnanie ubytkéw w istniejgcej nawierzchni warstwg
zwirowg +31, 5gr. 5 cm - wilosci 25% powierzchni drog
e |[stniejgca podbudowa

b) Konstrukcja nawierzchni zjazddéw:

e Warstwa z ttucznia kamiennego 0-31,5 mm zageszczona stabilizowana
mechanicznie gr. 15 cm

c) Konstrukcja nawierzchni poboczy:
e Warstwa zwirowa zageszczona stabilizowana mechanicznie gr. 15 cm
- kliniec frakcja 0-4 mm

Zaprojektowano remont istniejgcych zjazdéw indywidualnych i publicznych.

Powierzchnie projektowanych nawierzchni w m?:
- nawierzchnia do sfrezowania - 12513 m?
- podbudowa do wykonania (krawedzie — przyjeto 2x0,5mx2085,5mb ) - 2085,50 m?

- warstwa odsgczajgca do wykonania (krawedzie—przyjeto2x0,5mx2085,5mb ) -
2085,50 m?

- podbudowa z kruszywa — uzupetnienie (25% z 12513 m?) - 3180,38 m?

- emulsja kationowa szybkorozpadowa 1 warstwa - 12721,55 m?
- nawierzchnia bitumiczna jezdni— warstwa wigzgca - 12721,55 m?
- emulsja kationowa szybkorozpadowa 2 warstwa - 12513 m?

- nawierzchnia bitumiczna jezdni— warstwa Scieralna - 12513 m?

- nawierzchnia zjazdéw - 165 m?

- nawierzchnia poboczy - 4006 m?



Dtugos¢ odcinka drogi do remontu wynosi 2085,50 mb.

Klasa drogi—Z

Kategoria ruchu KR3

Szerokos¢ jezdni 6,0 m

Pobocza o szerokosci 1,0 m

Skrajnia drogi bedzie zachowana zgodnie z §54 warunkéw technicznych czyli bedzie
wynosi¢ min. 4,6 m.

Odwodnienie

Odprowadzenie wéd opadowych z powierzchni jezdni, zjazdéw i poboczy odbywac sie
bedzie poprzez spadki poprzeczne na projektowane pobocza i tereny zielone w granicy
dziatki =granicy pasa drogowego.

Oddziatywanie na sSrodowisko

Zgodnie z art. 71 ust. 1 w zwigzku z art. 60 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, projektowana inwestycji nie
wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Projektowane
przedsiewziecie — remont odcinka drogi powiatowej - nie jest zaliczone do przedsiewzieé
wymienionych w Rozporzgdzeniu Rady Ministrow w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

Potencjalne skazenie $rodowiska w otoczeniu drogi (hatas, wibracje, zanieczyszczenie
powietrza, wéd i gleb bedgce skutkiem ruchu samochodéw) ulegnie poprawie w stosunku
do stanu istniejgcego. Po wykonaniu remontu odcinka drogi nie przewiduje sie
zwiekszenia wprowadzanych do srodowiska substancji. Remont drogi wptynie korzystnie
na Srodowisko poprzez zmniejszenie substancji, spalin oraz zuzycia elementéw pojazdéw,
zmniejszy sie réwniez emisja hatasu powodowanego przejezdzaniem pojazdow
zniszczone] jezdni oraz poprawi sie bezpieczenstwo podrdznych i pieszych. Nie wystepuja
zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych i
istniejgcych obiektéw budowlanych i ich otoczenia. Szkodliwy wptyw na stan srodowiska
(wzrost hatasu, powstawanie odpaddow) wystgpi tylko na etapie wykonywania robdt,
bedzie krétkotrwaty i zwigzany z realizacjg inwestycji.

Caty teren inwestycji obejmuje obszar przeznaczony na cele ruchu kotowego i pieszego.

7. Technologia

Roboty nalezy wykonywac zgodnie z ogdlnymi warunkami technicznymi wykonania i
odbioru robdt z uwzglednieniem Ogdlnych Specyfikacji Technicznych wydanych przez
Generalna Dyrekcje Drég Publicznych w Warszawie.

— wymagania ogélne

— roboty przygotowawcze

—roboty ziemne

—odwodnienie

— podbudowy

—nawierzchnia

— roboty wykonczeniowe

— oznakowanie poziome i pionowe

—elementy ulic

— zielen drogowa



Sposob wykonywania robat:

Roboty bedg wykonywane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej. Teren w trakcie robdt bedzie zabezpieczony przed dostepem oséb
nieuprawnionych.

Remont bedzie wykonywana przez uprawniony podmiot.

Osoby wykonujace remont bedg przeszkolone w zakresie BHP.

Teren po dokonaniu remontu zostanie uporzadkowany. W wyniku robdt nie powstang
odpady niebezpieczne.

Odpady z budowy zostang wywiezione na przez uprawniony podmiot. Wszystkie
pozostatosci z budowy bedg w odpowiedni sposéb zagospodarowane.

Teren robdét bedzie wygrodzony tasmga ostrzegawcza.

Projektowana inwestycja nie wptynie negatywnie na istniejgce budynki i obiekty
zlokalizowane na dziatkach sasiednich.

Projektowana inwestycja nie bedzie stanowita zagrozen dla srodowiska oraz higieny i
zdrowia uzytkownikéw projektowanego obiektu i ich otoczenia.

Projektowana inwestycja nie jest inwestycjg ucigzliwg dla terendw sgsiednich.

Pozostate parametry techniczne i uzytkowe pozostajg bez zmian.

Planowane roboty nie spowoduja:

- zagrozenie bezpieczenstwa ludzi lub mienia;

- pogorszenie stanu Srodowiska lub stanu zachowania zabytkdéw;

- pogorszenie warunkéw zdrowotno-sanitarnych;

- wprowadzenie, utrwalenie badz zwiekszenie ograniczen lub ucigzliwosci dla terenéw
sgsiednich.

Roboty w poblizu istniejgcego uzbrojenia bedg wykonywane recznie, pod nadzorem
osoby uprawnionej, tak aby nie naruszy¢ istniejgcego uzbrojenia.

Prace bedg prowadzone w porze dziennej i ograniczona bedzie jatowa praca silnikdw.
Prace budowlane prowadzone beda przy uzyciu najlepszej dostepnej techniki oraz z
zastosowaniem materiatdow wysokiej jakosci, dopuszczonych do stosowania w
drogownictwie. Gospodarka odpadami bedzie prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

- geotechniczne warunki posadowienia obiektu — opinia geotechniczna i

Opinia geotechniczna wykonana na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012 r. w sprawie geotechnicznych
warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych.

Na podstawie danych archiwalnych, wykonanych badan oraz obserwacji geodezyjnych
zachowania sie obiektéw sgsiednich oraz innych danych archiwalnych, rozeznania
lokalnego oraz danych fizjograficznych, ustalono dla projektowanej inwestycji, z uwagi na
prostg konstrukcje, kategorie geotechniczng jako pierwszg. Na dziatce wystepujg proste
warunki gruntowo-wodne.

Pod warstwg istniejgcych nawierzchni i podbudowy oraz poboczy wystepujg gliny o
stopniu plastycznosci 11=0.20

Poziom zwierciadta swobodnego wdd gruntowych wystepuje na poziomie 1,0-1,5m
ponizej terenu.

Okreslam przydatnosc gruntéow dla projektowanej inwestycji.

Planowana inwestycja nie zmieni wtasciwosci podtoza gruntowego w czasie.



